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BETON(T

Ruckblick auf 2015 — Die zahlreichen Aktivitaten des
Guteverbandes Transportbeton

NORMENARBEIT

m Vorsitz in ASI AG 010 03 ,Betonherstellung, Giite
und Qualitdtssicherung” auf nationaler Ebene

m Ausiibung des Osterreichischen Mandates im
CEN TC104 SC1 und im CEN TC104 — dem
,Europdischen Betonnormenausschuss*

m Mitarbeit im ON-K 010 ,Beton-, Stahlbeton-
und Spannbetonbau“ auf nationaler Ebene

m Mitarbeit im ON-K 046 ,Zement und Baukalk”
auf nationaler Ebene

m Mitarbeit im ON-K 051 ,Natiirliche Gesteine”
auf nationaler Ebene

m Mitarbeit im EcoTec, der technischen Arbeitsgruppe
des ERMCO auf européischer Ebene

Bearbeitung von

m ON B 4710-1: ,Beton Teil 1: Festlegung, Herstellung,
Verwendung und Konformitatsnachweis* Uberarbeitung
auf nationaler Ebene

m Entwurf ON B 3140: ,Rezyklierte Gesteinskrnungen
fiir das Bauwesen“ Neuerstellung auf nationaler
Ebene

m EN 13791: Bewertung der Druckfestigkeit von Beton
in Bauwerken oder in Bauwerksteilen“, Uberarbeitung
auf europdischer Ebene

RICHTLINIENARBEIT

Mitarbeit bzw. Koordination bei

m Richtlinie ,Erhdhter baulicher Brandschutz fiir
unterirdische Verkehrshauwerke aus Beton",
erschienen im April 2015

m Richtlinie ,Qualitétssicherung”, in Neuerstellung

m Richtlinie ,Wasserundurchldssige Betonbauwerke —
WeiBe Wannen“, in Uberarbeitung

AUS- UND WEITERBILDUNG

Betonakademie

m Abhaltung von rund 100 Seminaren mit rund
1500 Teilnghmern im Winter 2014/2015

m Erstellung des neuen Seminarprogramms
fiir 2015/2016

Lehrberuf Transportbetontechnik

m Unterstiitzung von Mitgliedern bei Aufnahme
von Lehrlingen

m Unterstiitzung der Berufsschule Freistadt mit
Unterrichtsmaterial

m Unterstiitzung bei der Lehrabschlusspriifung 2015

m Herstellung von unterstiitzendem Material fiir
lehrlingssuchende Unternehmen (Kurzfilm,
Prasentation, neuer Folder)

R LEHRBERUE
R et

VERANSTALTUNGEN

m Organisation der Jahreshauptversammlung 2015

m Organisation der Wintertagung 2015

m Organisation von zahlreichen Landesgruppensitzungen

m Organisation von Arbeitskreissitzungen fiir Beton-
technik, Marketing, Umwelt, Sicherheit, Verkehr,
Transporte

MARKETING
m Verdffentlichung des regelmaBig erscheinenden
Newsletters des GVTB
m Organisation des ,GVTB-Betonpreis 2015
m Betonmarketing Osterreich (in Kooperation mit VOZ,
VOEB und Forum Betonzusatzmittel)
m Umsetzung der Werbeaktivitdten 2015
Anzeigenwerbung
PR-Betreuung
TV-Werbung
Erstellung von Werbeartikel fiir die Mitglieder
Erarbeitung eines Marketingkonzeptes fiir 2016

UMWELT & SICHERHEIT

m (berarbeitung des Sicherheitsdatenblattes fir
Transportbeton

m Zusammenarbeit mit der AUVA zur Erstellung neuer
Unterlagen zum ,Sicheren Einsatz von Betonpumpen*

VERKEHR UND TRANSPORTBETON

m Umsetzung der Erhdhung des gesetzlich zuldssigen
Gesamtgewichtes bei 4-Achsfahrmischer auf 36 Tonnen
in Zusammenarbeit mit dem Fachverband der Stein-
und keramischen Industrie




MARKTUBERWACHUNG

m Meldung von VerstdBen gegen die Bauprodukte-
kennzeichnung

m Vertretung der Interessen bei lokalen Baubehdrden
und bei der Marktiiberwachungshehdrde (0IB)

INTERESSENVERTRETUNG NATIONAL

m Vertretung der Mitgliederinteressen in Kooperation
mit anderen Verbénden

m Vertretung der Mitgliederinteressen in Kooperation
mit der Bauindustrie

m Erstellung von Stellungnahmen zu Gesetzesentwiirfen

m Unterstiitzung von Mitgliedern bei betontechnischen
Anfragen

Die ersten Modelle mit

36 Tonnen zuldssigem Gesamt-

gewicht sind bereits verfiigbar.

INTERESSENVERTRETUNG AUF EUROPAISCHER EBENE

m Vertretung beim europdischen Dachverband der
Transportbetonhersteller

m Vertretung bei europdischen Arbeitskreisen und
Versammlungen

m Stellungnahmen zu européischen
Normen- und Gesetzesvorhaben

MITGLIEDERINFORMATION

m Landesgruppensitzungen

m Mitgliederzeitung BETON(T)

m RegelméBiger Newsletter

m diverse weitere themenbezogene Aussendungen

EDITORIAL

Sehr geehrtes Mitglied des
Guteverbandes Transportbeton!

Das Jahr 2015 ist noch nicht ganz voriiber, und
dennoch steht jetzt schon fest, dass es in die Historie
des Giiteverbandes Transportbeton als eines der
erfolgreichsten Jahre der Verbandsgeschichte eingehen
wird. Viele haben es seit Jahren gefordert, wenige
haben an eine tatsdchliche Umsetzung geglaubt.

Und dennoch konnte die Erhdhung des zuldssigen
Gesamtgewichtes auf 36 Tonnen bei 4-Achs-Fahr-
mischern im Juli 2015 im Kraftfahrgesetz (KFG)
fixiert werden.

Dank gebiihrt hier all jenen, die sich persdnlich fiir
dieses Anliegen eingesetzt haben. Spezieller Dank gilt
der Geschéftsstelle des Giiteverbandes Transportbeton
fiir die Beharrlichkeit und die erfolgreichen Vorberei-
tungsarbeiten. Wir kinnen auf diesen Erfolg unseres
Giiteverbandes Transportbeton wirklich stolz sein. In
der Transportbetonbranche erhielt unser VorstoB euro-
paweit Anerkennung und wird von vielen anderen Lén-
dern als Vorbild gesehen. GroBer Dank muss hier auch
dem Fachverband der Stein- und keramischen Industrie
ausgesprochen werden, der den Giiteverband
Transportbeton maBgebend unterstiitzt hat.

Der Erfolg bei der Tonnagenerhdhung unterstreicht
die Wichtigkeit einer aktiven und schlagkraftigen
Interessenvertretung.

Die erfolgreiche Zusammenarbeit bei der Betonwerbung
mit der Zementindustrie und der Fertigteilindustrie
wurde heuer fortgesetzt. Karl Merkatz als Testimonial
in der Betonwerbung sorgt fiir Aufmerksamkeit und
positives Feedback. Auch 2016 soll auf den Bekannt-
heitsgrad des Charakterschauspielers gesetzt werden.

2015 war in unserem Verband auch gepragt durch die
Uberarbeitung der Betonnorm und durch Anstrengungen
bei der Aus- und Weiterbildung. Waren die Lehrlings-
zahlen beim Lehrberuf Transportbetontechnik in

den ersten Jahren nach der Schaffung des neuen
Lehrberufs noch vertretbar, so sind diese Ende

2014 eingebrochen. Heuer fanden wieder mehr
Lehrlinge eine neue Anstellung. Nichtsdestotrotz

hat der Vorstand des Giiteverbandes Transportbeton
beschlossen, die Unternehmen bei der Suche nach
Lehrlingen mehr zu unterstiitzen. Zu diesem Zweck
wurden Présentationshilfen — ein kurzer Film zum
Lehrberuf, eine Prasentation und ein aktualisierter
Folder zum Lehrberuf — in Auftrag gegeben. Die
Materialien sollen bei der kommenden Wintertagung
im Janner 2016 vorgestellt werden.

Lu dieser Wintertagung lade ich Sie recht herzlich
ein. Nutzen Sie die Gelegenheit, die gesamte
Transportbetonbranche abseits des Tagesgeschaftes
2u treffen. Informieren Sie sich iber aktuelle und
auch branchenfremde Themen, die das Programm
der Wintertagung jedes Jahr abrunden.

Damit darf ich mich bei lhnen vielmals fiir Ihre
Unterstiitzung des Gilteverbandes Transportbeton im
Jahr 2015 bedanken und fiir das kommende Jahr

2016 alles Gute wiinschen.

Gliick auf!

Ing. Peter Neuhofer
Vorsitzender des Présidiums

2/15



BETON(T

Transportbetontechnik
Das war die Lehrabschlussprufung 2015

ach drei Jahren Ausbildung in den

Lehrbetrieben, davon rund 30 Wochen

Ausbildung in der Berufsschule Frei-
stadt, werden das theoretische Wissen und
die erlernten Fihigkeiten der Kanditaten bei
einer zweitdgigen Lehrabschlusspriifung auf
die Probe gestellt. Wie in den letzten Jahren
fand diese Priifung in den Rédumlichkeiten
der Oberosterreichischen Boden- und Bau-
stoffpriifstelle in Leonding statt. Die Leiter
der Priifstelle unterstiitzen diese Lehrab-
schlusspriifung seit Jahren, wofiir entspre-
chender Dank Hofrat DI Norbert Steinbacher
und DI Erwin Rockenschaub gebiihrt.

Auch die Priifungskommission hat sich im
heurigen Jahr in bewihrter Weise zusammen-
gesetzt: Vorsitzender war und ist Ing. Hans
Andorfer von w&p Beton. Unterstiitzt wird
er bei seiner Titigkeit von den beiden weite-
ren Priifern Franz Podhraski von Schotter-
und Betonwerk Karl Schwarzl und Ing. Hel-
mut Pressnitz von der Priifstelle LBB Graz.

Die Lehrabschlusspriifung besteht aus einem
praktischen und einem theoretischen Teil.
Beim praktischen Teil bekommen die Priiflin-
ge die Aufgabenstellung, eine Betonsorte fiir
eine bestimmte, vorgegebene Anwendung zu

entwerfen. Nach Priifung der Ausgangsstoffe

ist fiir den Beton anschlieBend auch eine
Mischungsberechnung  durchzufiihren.
Danach werden die Ausgangsstoffe berechnet,
teilweise im Labor gepriift und eine Probemi-
schung erstellt. Das gesamte Prozedere nimmt
mehrere Stunden in Anspruch, daher werden
immer mehrere Priiflinge parallel beschiftigt.

Die theoretische Priifung fand am zweiten




Tag der Lehrabschlusspriifung statt. Dabei
wurde jeder Priifling einzeln zu einem
Gespriach mit der gesamten Priifungskommis-
sion gebeten. Uber das theoretische und auch
praktische Wissen der einzelnen Lehrlinge
konnte bereits bei der praktischen Priifung ein
erster Eindruck gewonnen werden. Das rela-
tiv kurze Fachgesprich, so sieht es die ent-
sprechende Priifungsordnung vor, dient dazu,
das Wissen nochmals zu hinterfragen und eine

abschliefende Beurteilung zu fassen.

Alle sechs Kandidaten konnten die Lehrab-
schlusspriifung mit Erfolg abschlieen. Zwei
davon haben sich durch iiberdurchschnittlich
gute Leistungen hervorgetan, Christian Tan
von der Firma Wibau Kies und Beton und
Michael Eibl von der Firma Bernegger
wurden dafiir mit einem Ausgezeichneten
Erfolg gewiirdigt.

Ing. Hans Andorfer war von der Leistung aller
Priiflinge angetan. ,,.Der Lehrberuf bietet die
optimale Moglichkeit, Mitarbeiter nach den
Bediirfnissen der einzelnen Unternehmen ziel-
gerichtet auszubilden. Ich bin derzeit in
Gesprichen mit dem zustéindigen Stellen der
Ministerien, um auch die Lehrabschlussprii-
fung entsprechend weiter zu entwickeln. Jedem
Unternehmen kann ich nur raten — versucht es
einmal, Lehrlinge selbst auszubilden! Gut aus-
gebildete Mitarbeiter sind eine Investition in
die Zukunft unseres Baustoffes und unserer

Branche, die sich vielfach rechnet.” .

Lehrlinge sucht die Branche!

gon Blum war damals Lehrlingsbeauf-

tragter der Bundesregierung und hat in

Schruns iiber die Vorziige der dualen
Ausbildung, Lehrbetrieb und Berufsschule
referiert. Um den Ausbildungsstandard des
haufig ,,nur” angelernten Personals zu heben,
wurde der Vorschlag aufgegriffen, einen Lehr-
beruf — wie auch schon in der Betonfertigteil-
branche vorhanden — auch fiir den Bereich
Transportbeton neu zu schaffen. Nach rund
eineinhalb Jahren intensiver Vorbereitungen
durch den Giiteverband Transportbeton in
Abstimmung mit der Wirtschaftskammer und
der Gewerkschaft Bau Holz wurde die ent-
sprechende Verordnung mit dem neuen Lehr-
beruf 2009 veroffentlicht.
Waren die Lehrlingszahlen in den ersten Jahren
mit jahrlich rund fiinf bis sieben Lehrlingen
noch vertretbar, so sind die Zahlen mit nur
einer Neuaufnahme im Jahr 2014 drastisch ein-
gebrochen. Der Giiteverband Transportbeton
hat dies als eindeutigen Handlungsauftrag
gesehen. Um die Meinung, Stimmung und
Erfahrung der Branche zum und mit dem Lehr-
beruf Transportbetontechnik einfangen zu kon-
nen, wurde seitens des Giiteverbandes eine

Umfrage bei den Mitgliedsbetrieben gemacht.

An der Umfrage haben sich rund zwanzig
Unternehmen beteiligt. Den Riickmeldungen
ist zu entnehmen, dass bisher iiber zehn ver-
schiedene Unternehmen Lehrlinge im Lehrbe-
ruf Transportbetontechnik ausgebildet haben.
Knapp mehr als 50 % der Lehrlinge konnte
nach Abschluss der Lehre im Betrieb gehalten
werden.

Naturgemil dhneln sich die Erwartungen der
Lehrbetriebe an die Lehrlinge. Vorrangige

Ziele der Lehrherren: Bestens im eigenen
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Betrieb ausgebildete Mitarbeiter, die nach der
Lehre auch im Betrieb verbleiben und eine
praktische und theoretische Fachausbildung
mit umfassenden Kenntnissen der anzuwen-
denden Normen und Vorschriften vorweisen
konnen. Erfreulicherweise konnten rund 90 %
jener Betriebe, die bereits Lehrlinge ausge-
bildet haben, auch bestitigen, dass diese Ziele
erreicht werden konnten.

Viele Unternehmen, die gerne Lehrlinge aus-
bilden mochten, klagen iiber die schwierige
Suche nach entsprechenden Kandidaten.
Mundpropaganda im eigenen Unternehmen,
Inserate iiber lokale Medien und AMS und
auch Landwirtschaftsschulen im ldndlichen
Raum haben sich bisher als zielfithrende
Quellen erwiesen.

Wichtig fiir die Unternehmen bei der Lehrlings-
auswahl sind ein guter Pflichtschulabschluss,
stabile Familienverhiltnisse, angemessene
Umgangsformen und das notwendige Interesse
und der Eifer, einen Lehrberuf zu erlernen.
Aus der Umfrage geht eindeutig hervor, dass
das Interesse der Unternehmen, Lehrlinge im
Bereich Transportbetontechnik auszubilden,
deutlich hoher ist, als die Entwicklung der
Lehrlingszahlen vermuten ldsst. Die Unter-
nehmen bendtigen also vor allem bei der
Suche nach Lehrlingen Unterstiitzung vom
Giiteverband Transportbeton. Aus diesem
Grund wurden entsprechende MaBnahmen
bereits beauftragt. Die Unternehmen werden
»Werkzeuge® in die Hand bekommen, die es
ihnen erleichtern werden, den Lehrberuf vor-

zustellen und bekannt zu machen. .
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36 Tonnen zulassiges Gesamtgewicht

bei 4-Achs-Fahrmischern

mmer wieder wurde diese Forderung
gestellt, ohne Gehor von den zustindigen
Stellen zu finden. Doch nun ist die neue
Regelung eine von ganz wenigen gesetzlich
zuldssigen hoheren Gesamtgewichten fiir
4-Achs-Fahrzeuge in ganz Europa. Und fast
ganz Europa beneidet die Osterreichische

Transportbetonbranche dafiir.

Seit mehr als zehn Jahren wird schon eine
Erhohung der Tonnagen bei Fahrmischern
durch den Giiteverband Transportbeton
gefordert. Seit 2007 ist dies auch offizielle
Forderung der Wirtschaftskammer Osterreich
bei jeder anstehenden KFG-Novelle. Bislang

aber ohne Erfolg. Bislang, denn heuer gelang

ein Durchbruch bei dieser Forderung, die ent-

sprechend gut vorbereitet war.

Im Jahr 2012 wurde mit Mitteln des Giite-
verbandes Transportbeton eine Studie bei der
TU Wien in Auftrag gegeben. Dabei wurden
die Auswirkungen der Erh6hung des Gesamt-
gewichtes bei 4-Achs-Fahrmischern auf die
Fahrbahndecken in Osterreich bei unter-
schiedlichen Szenarien untersucht. Als
Vergleichsbasis wurde ein Gesamtgewicht von
32 Tonnen verwendet. Die unterschiedlichen
Szenarien waren Erhchungen des Gesamt-
gewichtes auf 36 Tonnen, auf 39 Tonnen und

auf 41 Tonnen. Die Ergebnisse waren eindeu-

tig. Die Lebensdauer der in Osterreich beste-
henden Fahrbahnen wird durch eine Erh6hung
des Gesamtgewichtes bei 4-Achs-Fahr-
mischern de facto nicht reduziert. Auch der
vermutete hohere Erhaltungsaufwand ist
praktisch nur rechnerisch darstellbar, jedoch
ebenfalls verschwindend gering. Damit war
ein wesentlicher Grundstein des spéteren
Erfolges gelegt — die Erhthung der Tonnagen
bei 4-Achs-Fahrmischern wirkt sich praktisch
nicht auf die Fahrbahndecken in Osterreich
aus.

Mit der Erhohung der Tonnagen gehen natiir-
lich eine Reduktion der erforderlichen
Fahrten und damit weniger Verkehr, weniger
Larm, weniger Staub und weniger Stau einher.
Zusitzlich wird die Versorgungssicherheit der

Baustellen erhoht. Retourfrachten sind auf-




grund des speziellen Aufbaues ausgeschlossen.
Ein Umstieg auf einen Bahntransport ist nicht
moglich. Eines der wesentlichsten Argumente
war aber Transportbeton als ,,verderbliches
Gut“. Spitestens 105 Minuten nach Wasserzu-
gabe im Mischwerk muss der Frischbeton auf
der Baustelle fix fertig eingebaut sein, sonst

entspricht dieser nicht mehr der Norm.

Die Anderung des Kraftfahrgesetzes wurde mit
einem Initiativantrag eingeleitet. Fiinf Abge-
ordnete des Nationalrates miissen einen Initia-
tivantrag unterstiitzen (unterfertigen), damit
dieser im Nationalrat zur Diskussion zugelas-
sen wird. Die Verkehrssprecher der drei grofien
osterreichischen Parteien und zwei weitere
Abgeordnete, darunter auch Josef ,,Peppo*
Muchitsch, unterstiitzten den Initiativantrag
mit der Erhohung der Tonnagen bei 4-Achs-
Fahrmischern auf 36 Tonnen. Der Fachverband
der Stein- und keramischen Industrie unter der
Leitung von DI Dr. Andreas Pfeiler war maf3-
gebend an dieser Initiative beteiligt.

Nach Einbringung des Antrags im Nationalrat
wurde der Antrag angenommen und an den
Verkehrsausschuss zur inhaltlichen Bearbei-
tung zugeteilt. Ergénzend zu den bereits vor-
gelegten Studien wurde hier auch eine weitere
gutachterliche Stellungnahme von der TU
Wien durch den Giiteverband Transportbeton

eingebracht, welche die Unbedenklichkeit

hinsichtlich der Verkehrssicherheit belegte.

Bereits im Verkehrsausschuss wurde der
Antrag von allen parlamentarischen Frak-
tionen unterstiitzt und wieder zur Abstim-
mung in den Nationalrat eingebracht. Im
Nationalrat wurden im Zuge der Debatte neu-
erlich die wesentlichen Argumente wieder-
holt, die fiir eine Erhohung der Tonnagen
sprechen. Auch im Nationalrat wurde der
Antrag auf Gesetzesénderung von allen Frak-
tionen unterstiitzt und an den Bundesrat wei-
tergeleitet. Wie schon im Nationalrat fand
auch im Bundesrat eine inhaltliche Diskussi-
on zur Erh6ohung der Tonnagen statt, die wie
in den anderen Gremien zuvor eine Zustim-
mung von allen Parteien fand. Damit war der
formale Weg durchschritten, und Président
Heinz Fischer konnte die Gesetzesidnderung

des KFG Anfang Juli 2015 unterzeichnen.

Die Umsetzung des neuen Gesetzes in der
Praxis hat nicht lange auf sich warten lassen.
Trotzdem die Fahrmischerhersteller und
Lieferanten mit der neuen Gesetzeslage iiber-
rascht wurden, stellten sich diese teilweise
erstaunlich schnell darauf ein. Nur wenige
Monate nach Veroffentlichung der Gesetzes-
danderung wurden schon die ersten neuen
Fahrmischer konfiguriert fiir das Gesamt-
gewicht von 36 Tonnen angeboten, verkauft
und in Betrieb genommen.

Auch bei bestehenden Fahrmischern, die bis-
her mit 32 Tonnen Gesamtgewicht typisiert

wurden, konnte ein Grofteil des gesamten

Fuhrparkes

in nur wenigen Monaten

BETON(T

umtypisiert werden. Dabei sind Gesamt-
gewichte von 34 bis 35 Tonnen zu erzielen,

36 Tonnen sind die Ausnahme.

Eine Anhebung der zulissigen Einzelachs- oder
Doppelachsbeschrinkungen wurde wegen Aus-
sichtslosigkeit seitens des Giiteverbandes
Transportbeton nie angestrebt. Auch Geriichte,
dass dies in Deutschland angestrebt werden
wiirde, entbehren jeder Grundlage, wie der
Geschiftsfiihrer des Deutschen Transportbeton-
verbandes ,,BTB*, Dr. Olaf Aflbrock bestitigte.
,.Wir wiren froh, wiirden wir eine #hnliche
Regelung wie nun in Osterreich erreichen.
Schon eine Erhohung auf 35 Tonnen Gesamt-

gewicht wire auch fiir uns ein Riesenerfolg™.

Uberschreitungen der zulissigen Achslasten,
Doppelachslasten und Gesamtgewichte wer-
den streng kontrolliert und geahndet. Das KFG
sieht auch strenge Grenzen vor, ab wann jeden-
falls von einer Gefahrdung der Verkehrssicher-
heit ausgegangen wird. Diese Grenzen sind im
KFG §102 ,Pflichten des Kraftfahrzeuglen-
kers* festgehalten und sehen vor, dass eine
Uberschreitung der zuléssigen Werte von mehr
als 2 % beim Gesamtgewicht bzw. eine Uber-
schreitung von mehr als 6 % bei Achslasten
jedenfalls eine Gefihrdung der Verkehrssicher-

heit darstellen. .

Auszug aus dem BGBI Nr. 73 vom 9. Juli 2015:
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Der GVTB-Betonpreig 2015

Baukunst auf hochstem Niveau!

it dieser Initiative begibt sich der

GVTB jahrlich auf die Suche nach

den interessantesten Projekten, bei
denen Transportbeton eine wesentliche Rolle
spielt. Der Bewerb bietet teilnehmenden
Unternehmen die einzigartige Chance,
sowohl sich als auch die belieferten Bau-
firmen und die Bauherren der Offentlichkeit
Zu présentieren.
Der vorbildliche Einsatz von Transportbeton,
Design, Originalitit, Architektur, Funktio-
nalitdt und Nachhaltigkeit waren die Aspekte,
unter denen die 15 eingereichten Projekte
von der Jury unter die Lupe genommen

wurden.

Der GVTB Betonpreis 2015 umfasst
folgende Kategorien:

m Sichtbeton & Design

m Infrastruktur/Offentliche Gestaltung
m Heizen & Kiihlen mit Beton

= Sonderprojekte

Das Projekt muss innerhalb der vergangenen
zweli Jahre fertig gestellt worden sein und der
verbaute Beton von Transportbetonlieferan-
ten stammen, die Mitglied beim Giiteverband

Transportbeton sind.

Die Jury (of) wird représentiert von:

Renate Hammer, Institute of Building Research & Innovation GmbH
Johann Kollegger, Institut fiir Tragkonstruktionen-Betonbau, TU Wien

Andreas Pfeiler, Fachverband Steine — Keramik
Sonja MeBner, Chefredakteurin bauzeitung
Maik Nowotny, freischaffender Architekiurjournalist

Eine Fachjury bewertet die eingereichten
Projekte und kiirt einen Sieger. Auch zwei

Anerkennungen werden ausgesprochen.

Foto: Kristallwelten
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Die feierliche Verleihung findet im Rahmen
der 37. GVTB-Wintertagung am 12. Jénner
2016 in Schladming statt. .
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Fotos: Fischerlehner

PROJEKT 2: WOHNHAUS MAG. ROBERT BREMMER,
UNTERWEITERSDORF (OBEROSTERREICH)

Kategorie: Sichtbeton & Design

_\ Projektbeschreibung, Sonderheiten: Mittig zentral im Gebdude verlduft iiber
drei GeschoBe eine Sichtbetonwand. Aufhéngung des Stiegengeldnders und

der Verglasung an der Wand. Aus der Wand ,entspringt* ein stilisierter

Wasserfall und kontrastiert die Wand als bewegter Akzent. Fiir den in

schlichter Eleganz gestalteten Partyraum wurde die Riickwand der Sitzgruppe
ebenfalls in Sichtbeton ausgefiihrt.

Auszeichnungsgrund: Der Baustoff Beton in seiner schdnsten Form:
Wohnlich, dsthetisch, Akzente setzend

Einreichendes Unternehmen: PERLMOOSER Beton GmbH, WildpretstraBe 1,
1110 Wien

Transportbetonlieferant: PERLMOOSER Beton GmbH, WildpretstraBe 1,
1110 Wien

Foto: Kristallwelten, Café Daniels aufen

PROJEKT 1: SWAROVSKI KRISTALLWELTEN, WATTENS (TIROL) } »
Ausfiihrendes Unternehmen: Stiftinger Bau GmbH, Schussweg 1,
Kategorie: Sichtbeton und Design 4210 Unterweitersdorf

Projekibeschreibung, Sonderheiten: Seit 1995 verzaubern die Swarovski Kristallwelten in Wattens Bauherr: Mag. Robert Bremmer, Dorfblick 10, 4210 Unterweitersdorf
als eine der meisthesuchten Sehenswiirdigkeiten Osterreichs Millionen von Besuchern. Im Zuge des
Umbaues bzw. der Erweiterung der Kristallwelten wurden sehr viele architektonische und kiinstlerische
Akzente mit dem Baustoff Beton gesetzt. Das neue Café & Restaurant Daniels mit seinen geschwun-
genen Formen in Spritzbeton, der Spielturm mit vielen verschiedenen BetonfuBbodenflachen und das
Kunstwerk Betonautobahn (siehe Bild oben links) zeigen die vielen Gestaltungsmdglichkeiten des
Baustoffes Beton.

Architekt: DI Rainer Habringer, Architekturbiiro Arkade ZT GmbH,
HafenstraBe 61, 4020 Linz

Auszeichnungsgrund: Kristallkunst und Baukunst — eine Kombination, die Besucher begeistert.
Gesamtmenge Beton: 6.000 m’. Creativbeton: 500 m*

Einreichendes Unternehmen: Froschl Beton GmbH & Co KG, Archenweg 52, 6020 Innsbruck
Transporthetonlieferant: Froschl Beton GmbH & Co KG, Archenweg 52, 6020 Innsbruck
Ausfiihrendes Unternehmen: Frschl AG & Co KG, Brockenweg 2, 6060 Hall in Tirol
Bauherr: D. Swarovski Tourism Services GmbH, KristallweltenstraBe 1, 6112 Wattens

Architekten:

Snohetta, Akershusstranda 21, 0150 Oslo, Norwegen

Schidgl & Siiss Architekten ZT Gesellschaft 0G, UniversitétsstraBe 22, 6020 Innsbruck
Obermoser arch-omo GmbH, Herzog-Otto-StraBe 8, 6020 Innsbruck

Foto: Fischerlehner
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PROJEKT 3: SANIERUNG SPEICHERKRAFTWER WALD,
WALD IM PINZGAU (SALZBURG)

Kategorie: Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektheschreibung, Sonderheiten: Der «unter Tag» verlegte und vollstandig zer-
storte Triebwasserstollen wurde mittels eines speziellen Innenschalenbetons verstarkt
und wiederhergestellt. Die besondere Herausforderung bestand dabei im Transport
des Betons bei bis zu -25 Grad Celsius ber eine 1,86 km lange Pipeline, wobei es
Hdhenunterschiede von bis zu 200 m zu iiberbriicken galt. Insgesamt wurden dabei
rund 2.900 m® Beton transportiert bzw. gepumpt. Nach Betonierung der Sohl-Platte
wurde ein Schalwagen in den Tunnel geschickt, um vom Ende des Tunnels nach vor
betonieren zu kdnnen. Der Beton musste liickenfiillend verarbeitet werden. Beton-
sorten: C30/37 IXAT, IXAL F59 GK16

Auszeichnungsgrund: Betonfdrder-Pipeline von 1,86 km Lénge; Beton pumpen bei
bis zu -25 °C

Einreichendes Unternehmen: Salzburger Sand- & Kieswerke GmbH, StraniakstraBe 1,
5020 Salzburg

Transportbetonlieferant: Salzburger Sand- & Kieswerke GmbH, StraniakstraBe 1,
5020 Salzburg

Ausfiihrendes Unternehmen: Marti GmbH & Mitgesellschafter,
Andritzer ReichsstraBe 15, 8045 Graz

Bauherr: Salzburg AG, Bayerhamerstr. 16, 5020 Salzburg
Architekt: Dipl.-Ing. Martin Lumetzberger (Projektentwickler Salzburg AG)

Projektleiter: Hannes Hofer/Christoph Zehentner — Projektleiter

—
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PROJEKT 4: LOFT, SALZBURG
Kategorie: Sichtbeton und Design

Projektheschreibung, Sonderheiten: Eyecatcher und Masterpiece des Lofts ist
die konkav-konvexe Treppe, die als Briicke den gesamten Raum zoniert. Sie
wurde am Computer gemeinsam mit dem Statiker dreidimensional modelliert.
Eine zu massive Ausfertigung wére dem Gesamthild der Treppe, die sich form-
lich im Fluss befindet, abtréglich gewesen. Die Herstellung erfolgte schiffs-
bauartig: Die Grundlage bildeten Schalbdden, in die Pfosten stehend in die
grobe Form geschnitten und angeschraubt wurden. Auf diese Pfosten nagelte
man horizontal 2 x 2 cm Latten. Um auf den Latten eine glatte Untersicht
2u erhalten, wurden diese teilweise 7-fach mit beschichteten 4 mm Sperrholz-
platten belegt. AnschlieBend wurden die Abschalungen hergestellt, die Elektro-
einbauteile eingelegt, die Schalltrennung gebaut, alle Fugen absilikoniert, der
Baustahl verlegt, betoniert, die Oberfléchen sauber abgezogen und gegléttet.

Auszeichnungsgrund: Der Treppenlauf: errichtet in rund 1.250 Arbeitsstunden.
Materialverbrauch: ca. 7 m® Beton, ca. 900 kg Eisen. Die Trittstufen aus

ca. 2,0 m* SCC-Trockenbeton Sondermischung wurden vor Ort eingepasst,
geschalt und betoniert. Diese sind sehr filigran, deshalb musste der Beton
besonders feinkdrnig (0/8er-Kdrnung), extrem stabil, flieBfahig und selbst-
verdichtend sein.

Einreichendes Unternehmen: smartvoll architekten, NuBdorfer StraBe 65/27,
1090 Wien

Transportbetonlieferant: Deisl-Beton Ges.m.h.H., Wiestal-Landesstrafe 34,
5400 Hallein

Ausfiihrendes Unternehmen: SPILUTTINI BAU GMBH, IndustriestraBe 43,
5600 St. Johann/Pongau

Bauherr: PANZERHALLE BETRIEBS GMBH, SiezenheimerstraBe 39d,
5020 Salzburg

Architekt: smartvoll architekten, NuBdorfer StraBe 65/27, 1090 Wien




Foto: smartvoll.com

Fotos: Salzburger Sand- & Kieswerke
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Foto: angi-huber.com

PROJEKT 5: JOSEF BERGER, EINFAMILIENHAUS,
GOLDEGG (SALZBURG)

Kategorie: Sichtheton & Design, Heizen & Kiihlen mit Beton

Projektbeschreibung, Sonderheiten: Das Einfamilienhaus ist aufgrund
der Grundstiicksform relativ schmal und lang. Beim Standort handelt
sich um einen Sidhang, das heiBt es gibt mindestens 8 und maximal
15 Sonnenstunden pro Tag. Aufgrund der vielen Sonnenstunden war die
Installation einer Photovoltaik-Anlage (mit 5 kW) naheliegend. Damit
kann der gesamte Warmwasserbedarf und Eigenverbrauch an Strom
abgedeckt werden. Als Unterstiitzung fiir die Heizung wurde eine
Tiefenbohrung vorgenommen, damit vom zeitigen Friihjahr bis in den
Herbst keine Kosten anfallen. Die produzierte iiberschiissige Energie
wird ins allgemeine Stromnetz eingespeist und verkauft. Die Heizung
und Kiihlung dieses Hauses erfolgt mittels Betonkernaktivierung mit
integrierter Wohnraumbeliiftung. Der Energieverbrauch dieses Hauses
betrégt 6.000 kW — von der Fotovoltaikanlage kommen 5.000 kW
retour, d.h. es handelt sich um ein Beinahe-Null-Energie-Haus.
Verwendete Betonsorten B1, B2; Menge gesamt 300 m?,

Bauzeit: April 2014 bis November 2014

Auszeichnungsgrund: Gelungene Kombination von Funktionalitét
und Design.

Einreichendes Unternehmen: Salzburger Sand- & Kieswerke GmbH,
StraniakstraBe 1, 5020 Salzburg

Transporthetonlieferant: Salzburger Sand- & Kieswerke GmbH,
StraniakstraBe 1, 5020 Salzburg

Ausfiihrendes Unternehmen: Spiluttini Bau GesmbH, IndustriestraBe 43,
5600 St. Johann

Bauherr: Josef Berger, Enkerbichl 7, 5622 Goldegg

Architekt: Fally & Partner Architekten ZT GmbH, ErentrudisstraBe 19/14,
5020 Salzburg
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PROJEKT 6: MISCHLA, WALDEGG AN DER PIESTING (NIEDEROSTERREICH)
Kategorie: Sichtheton & Design, Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektbeschreibung, Sonderheiten: mischla ist eine spielerische Bildanlage. Im Gehen entwickeln sich momen-

tane Zusammensichten von gastgebender Architektur, umgebender Natur und durch die vom Kiinstler neu
eingebrachten Elemente. Immer wieder schaffen sich neue Bildmdglichkeiten. mischla ist wartungsfreundlich,
licht-, und witterungsbesténdig und befahrbar.

1. Zwei organische Betonelemente werden als Ortbeton ausgefiihrt. In unterschiedlicher Weise schneiden ihre
dhnlichen Formen in die Wand, bzw. wachsen aus dieser hervor. In der scheinbaren Durchdringung der
gastgebenden Betonwand wird die Wand selber zum Teil des Kunstwerkes. Die Modellierung der Formen
entsteht einerseits vor dem Betonieren durch eine in die Schalung héndisch eingebrachte Gipsform, und
andererseits wird der obere Teil der Plastik vom Kiinstler wéhrend des Betonierprozesses selber mit einem
Werkzeug gezogen und héndisch aufgebaut. Das Zusammenspiel zwischen Zusammensetzung des Betons,
Trocknungszeit/-mittel und Formung durch den Kiinstler ist hier maBgeblich. Fiir den Beton wurde eine
frosthesténdige Giiteklasse gewahlt. Der Beton wurde zusétzlich mit Evercrete Vetrofluid vergiitet.

2. Eine gelbe Form aus durchgefarbtem Kunststoffputz (3 mm Korn) wird direkt auf die Wand aufgearbeitet
und betont in ihrer leuchtenden Farbigkeit die Materialfarbigkeit der Betonwand.

3. Eine groBe Form wird im Kiesbereich in-situ geschalt und als Ortbeton ausgefiihrt.

4. Der Unterbau der sechzehn farbig glasierten Steinzeugformen besteht aus einem Betonwerksteinsockel,
der auf dem Drainbeton aufsitzt, ohne ihn zu verkleben. Jeder Betonwerksteinsockel besitzt eine eigene
Entwdsserung.

Auszeichnungsgrund: Innovativer, dsthetischer Einsatz von Tranportbeton

Einreichendes Unternehmen: Reiterer GmbH, Brunner StraBe, Parz. 2758/2, 2700 Wr. Neustadt
Transporthetonlieferant: Reiterer GmbH, Brunner Strafe, Parz. 2758/2, 2700 Wr. Neustadt
Ausfiihrendes Unternehmen: Prof. Leni Hoffmann, Uhlandstr. 23 A, D-40237 Diisseldorf

Bauherr: Ministerium fiir Kunst und Kultur, Land Niederdsterreich, Abteilung Kunst und Kultur, Kunst im
offentlichen Raum, Landhausplatz 1, 3109 St. Pdlten

Architekt: Wolfgang Weidinger, Linke Wienzeile 4/2/1/4, 1060 Wien

Foto: Bruno Klomfar

PROJEKT 8: NEUGESTALTUNG APOTHEKEN-
KREUZUNG, GRODIG (SALZBURG)

Kategorie: Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektbeschreibung, Sonderheiten: Die Neugestaltung
umfasste den gesamten Kreuzungshereich MarkistraBe —
Neue HeimatstraBe — OberfeldstraBe in Grdig samt
Adaptierung der Entwdsserung. Im Kreuzungsbereich
wurde die Oberfldche durch den Einbau einer gelblichen
Betondecke neu gestaltet. Die optische Gesamtgestal-
tung in gelblichen RAL-Ttnen wurde durch Spezial-
Granitpoller und Ortheton-Parkbénke harmonisch
abgerundet. 500 m* Betondecke

Auszeichnungsgrund: Beton in gelblicher RAL Farbe
mit speziellem Granit-Gestein.

Einreichendes Unternehmen: Salzburger Sand- & Kies-
werke GmbH, StraniakstraBe 1, 5020 Salzburg

Transporthetonlieferant: Salzburger Sand- & Kieswerke
GmbH, StraniakstraBe 1, 5020 Salzburg

Ausfiihrendes Unternehmen: G. Hinteregger & Sthne
Baugesellschaft m.b.H. (Fil. Mértinger - Grohmann),
Gamper StraBe Siid 3, 5400 Hallein

Bauherr: Markigemeinde Gradig,
Dr. Richard Hartmann StraBe 1, 5082 Grédig
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PROJEKT 7: BUROGEBAUDE PLOSSLGASSE — ARBEITERKAMMER WIEN, 1040 WIEN
Kategorie: Heizen & Kiihlen mit Beton, Sichtbeton & Design

Projektbeschreibung, Sonderheiten: Das Projekt beinhaltet die IT-Abteilung der AK Wien und Niederdsterreich, ein
Beratungszentrum der AK Niederdsterreich, die Zentrale Verwaltung der AK Wien, einen Konferenzbereich und Archiv-
und Lagerraume in den UntergeschoBen.

m ARCHITEKTUR, KONSTRUKTION UND MATERIAL: Die Klare, transparente und rationale Formensprache vermittelt den
Charakter einer Interessenvertretung und Servicestelle von hoher gesellschaftlicher Bedeutung ohne Schndrkel und
groBe Gesten. Der Neubau wird als abstrakter Solitér artikuliert, getragen von einem Sockel aus brettgeschaltem
Sichtbeton. Die Grundstruktur bilden auf Schleuderbetonstiitzen punktgelagerte Stahlbetonplattendecken, ausgesteift
durch einen Sanitérkern aus Sichtbeton-Wandscheiben. Alle Betonteile blieben unverkleidet als Sichtbeton — einerseits
entsprechend dem Prinzip der Materialehrlichkeit, andererseits weil die Decken im Raumklimakonzept die durch kon-
trollierte Liiftung eingebrachte Nachtkiihle speichern. Die Feuermauer zum Nachbarhaus wurde von Peter Sandbichler
plastisch gestaltet. Die Sichtbetonwand ist von der StraBe weg und im Aufzugsschacht mit Bossen gegliedert, die im
Stiegenhaus als Raster (Ortheton mit Schalungsmatritzen) weitergefiihrt werden. Thematisiert wird dadurch ein bewuss-
ter Kontrast zur Klassischen Gestaltung der Nachbarhduser und deren historischem Kontext. Eine Sichtbetonwand eines der beiden abgesenkten Hife wurde von Barbara Hiller als Tréger
paarweise eingelegter Glasquader verwendet, die mit ihrer Lange diagrammartig die Einkommensunterschiede zwischen Mannern und Frauen in einzelnen Berufsgruppen thematisieren.

Auszeichnungsgrund: Der Baustoff Beton wurde materialgerecht eingesetzt, bewusst als Gestaltungsmittel sichtbar gelassen und in Verbindung mit Kunst am Bau in seinen &sthetischen

Qualitéten ausgelotet.

Einreichendes Unternehmen: Bau Beton GmbH, Kleeblattgasse 43, 2601 Sollenau

Transportbetonlieferant: Bau Beton GmbH, Kleeblattgasse 43, 2601 Sollenau

Ausfiihrendes Unternehmen: HABAU Hoch- und Tiefbaugesellschaft mbH, Dresdner StraBe 68, 1200 Wien

Bauherr: Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Wien, Prinz-Eugen-StraBe 20-22, 1040 Wien,

Architekt: Ceska Priesner Partner Architektur und Fellerer Vendl Architekten, Nelkengasse 4/2, 1060 Wien, SchloBgasse 18, 1050 Wien

Fotos: G. Hinteregger & Sohne Baugesellschaft m.b.H.
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PROJEKT 9: OLMUHLE FANDLER, POLLAU BEI HARTBERG (STEIERMARK)
Kategorie: Sichtbeton & Design

Projektheschreibung, Sonderheiten: Um- und Zubau eines traditionsreichen Unternehmens zur
Herstellung von Naturdlen. Tradition steht im Dialog mit Innovation — beide Attribute représen-
tieren das Unternehmen und bilden in ihrer architektonischen Ausformulierung eine neue Gesamt-
heit. Der Neubau steht im unpratentidsen Dialog zur Umgebung. Einfache, klare und leicht erfass-
bare Kubaturen kennzeichnen das Gebaude. Die Offnung des Verkaufs zur StraBe soll einladen,
um den zentralen Hof schmiegen sich geordnet und strukturiert die Funktionseinheiten und bilden
zusammen wieder ein groBes Ganzes. Unter dem Motto ,Es ist, was es ist", das auch dem Rein-
heitsgebot der Ole entspricht, konzentrieren sich die Baustoffe auf einige wenige hochwertige und
werthestandige Materialien. Massives Eichenholz, Sichtbeton (Betongiite: Sichtbeton C25/30 B2
F45 GK22), Metall und Glas zeichnen eine geradlinige Formensprache aus. Wie das 01 spricht
auch die Fassade die Sinne an und weist daher eine sehr haptische Struktur auf.

Auszeichnungsgrund: ,Es ist, was es ist“, hochwertig und wertbestandig sind nicht nur die
Erzeugnisse der Miihle, sondern auch die verwendeten Baustoffe — Sichtbeton in hdchster
Betongiite — Ole nach dem Reinheitsgebot

Einreichendes Unternehmen: Wopfinger Transportbeton Ges.m.b.H., BriickenstraBe 3,
2522 Oberwaltersdorf

Transporthetonlieferant: Wopfinger Transportbeton Ges.m.b.H., Briickenstrafe 3,
2522 Qberwaltersdorf

Ausfiihrendes Unternehmen: Bretterklieber Hoch- und Tiefbau GmbH, Obersaifen 250, 8225 Pillau
Bauherr: Olmihle Fandler GmbH, Pratis 1, 8225 Pillau bei Hartberg
Architekt: epps architekien Ploder Simon ZT GmbH, Sporgasse 22, 8010 Graz



PROJEKT 10: SONNENARENA — UNION HUMER, ANSFELDEN (OBEROSTERREICH)
Kategorie: Heizen & Kiihlen mit Beton

Projektheschreibung, Sonderheiten: Mit dem neuen Vereinshaus der Union Humer Ansfelden
wurde fiir den Sportstattenbau ein Schritt in ,Zukunftssicherung und Ressourcenschonung*
gesetzt. Das alte Vereinsheim wurde abgerissen und durch ein neues, ganzjdhrig benutzbares
Mehrfunktions-Sportheim ersetzt. Ziel des Neubaus war es, die hohen Heiz-, Energie und
Betriebskosten auf ein Minimum zu reduzieren und von diversen Netzbetreibern unabhéngig zu
sein. Durch eine voll-solare Energieplanung in Verbindung mit der Nutzung von Betonspeicher-
masse konnte dieses Projekt umgesetzt werden. Eine 40 cm dicke Bodenplatte mit FuBboden-
heizung ist das Fundament und Herzstick dieser nahezu CO -neutralen Anlage. Damit wird eine
Warme-Speichermasse von 420.000 kg bereitgestellt. Zudem wird im Kantinentrakt auch eine
Kiihlung mit Brunnenwasser ermaglicht. Eine thermische Solaranlage mit 51 m? Bruttofléche
dient zur Versorgung des Warmespeichers Beton. Als weitere optimale Speichermasse wurde
auch bei den Wénden auf den Baustoff Beton gesetzt. Damit werden fiir die ganzjéhrige
Nutzung der Anlage 750.000 kg Energiespeicher bereitgestellt. Durch den Baustoff Beton bzw.
der betonkernaktivierten Bodenplatte kann ganzjdhrig ein optimales Raumklima geschaffen
werden. Das gesamte Gebdude wurde mit Temperaturfiihlern und W&rmemengenzéhlern ver-
sehen, um Erfahrungswerte und Daten fiir weitere Projekte im Sportstdttenbau zu sammeln.

Auszeichnungsgrund: 100 % voll-solare Beheizung durch Nutzung von Betonspeichermassen.
Einreichendes Unternehmen: Lieferbeton GmbH, LagerstraBe 1-5, 2103 Langenzersdorf
Transportbetonlieferant: Lieferbeton GmbH, LagerstraBe 1-5, 2103 Langenzersdorf

Ausfiihrendes Unternehmen: 1 A Bau GmbH Bauunternehmen, Marleystr. 8,
4053 Haid bei Ansfelden

Bauherr: Union Humer Ansfelden, Friedhofstrasse 4, 4052 Ansfelden

Architekten:

Bmst. Ing. Siegfried Kniewasser, Edibach 157, 4580 Windischgarsten

FIN - Future is Now, Kuster Energieldsungen GmbH, Strubergasse 13, 5020 Salzburg
Franz Oberndorfer GmbH & CoKG, Lambacher Strasse 14, 4623 Gunskirchen
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PROJEKT 11: ALLEEGASSE HARTBERG PARKDECK, HARTBERG (STEIERMARK)
Kategorie: Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektbeschreibung, Sonderheiten:

m GRUNDSATZLICHES UND STADTEBAULICHE ZIELSETZUNG: Die Bezirkshauptstadt Hartberg weist in
ihrem historischen Stadtkern eine auffallend homogene bauliche Substanz auf, die in formaler und
proportionaler Entsprechung eine harmonische Geschlossenheit zeigt. Im Besonderen trifft dies auf
die historisch gewachsene Dachlandschaft mit mehrheitlich traufstandigen Gebauden zu StraBen-
und Platzfronten zu. Das zu bearbeitende Gebiet wurde langfristig einer neuen, nachhaltigen
stadtebaulichen Disposition zugefiihrt, wobei neben der Schaffung beziehungsweise Ausweitung
des innerstadtischen Parkraumvolumens auch die Konzeption von Geschéftsflachen und zusétzlichem
Wohnraum als erklértes Ziel herangezogen wurde. Wirtschaftliche Oberlegungen und eine nach-
haltige Aufwertung galten als Zielsetzung.

m GEPLANTE OBJEKTE UND PARKDECK: 41 iiberdachte Kraftfahrzeug-Abstellplétze, die fuBldufig iber
3 iiberdachte AuBenstiegen mit einem Lift an das dariiber befindliche Parkdeck und in weiterer
Folge an die Alleegasse angebunden wurden. Der erforderliche Millraum wurde in dieser Ebene
untergebracht. Das Parkdeck wurde so situiert, dass die bestehende Topographie herangezogen
werden konnte. Auf einer Flache von ca. 3.749 m? wurden in Summe 142 KFZ-Abstellplatze sowie
Technikrdume und Kellerabstellriume geplant. Die Ausfiihrung wurde in einer Skelettbauweise in
,Sichtbeton” ausgefiihrt. Als Materialien wurden fiir die Decken und Stiitzen Beton in ,Sichtbeton*
und fiir die Betonbodenplatte eine entsprechende Bodenbeschichtung verwendet.

Auszeichnungsgrund: Durch dieses Projekt wurde die nrdliche Altstadt-Randzone Hartbergs durch
Schaffung von zentrumsnahen PKW-Stellplétzen nachhaltig aufgewertet.

Einreichendes Unternehmen: Wopfinger Transportbeton Ges.m.b.H., Briickenstrage 3,
2522 Oberwaltersdorf

Transporthetonlieferant: Wopfinger Transportbeton Ges.m.b.H., BriickenstraBe 3,
2522 Oberwaltersdorf

Ausfiihrendes Unternehmen: ARGE Sterlinger und Co KG-Singer Bau Ges.m.b.H., Singerstr.1,
8230 Hartherg

Bauherr: Projekt Alleegasse GmbH und Co KG, Hauptplatz10, 8230 Hartberg

Architekt: KK ZT-GmbH Ingenieurgemeinschaft Kaufmann-Kriebernegg, MariatrosterstraBe 158,
8044 Graz
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PROJEKT 12: PUMPSPEICHERKRAFTWERK REISSECK I,
MUHLDORF UND REISSECK M MOLLTAL (KARNTEN)

Kategorie: Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektheschreibung, Sonderheiten: Mit der Erweiterung der Kraftwerksgruppen
Malta und ReiBeck/Kreuzeck durch das Pumpenspeicherkraftwerk ReiBeck I ent-
steht eine der leistungsstarksten Wasserkraftwerksgruppen Europas. Durch den
ZLusammenschluss kann eine Leistungssteigerung von rund 40 % erzielt werden.
Es war eine unglaubliche konstruktive und bergbautechnische Meisterleistung
erforderlich, da die Maschinenkaverne eine Fldche von knapp 1.500 m? mit iiber
45m Hohe aufweist. Dabei wurden allein im Kavernenbereich 10.000 m® Spritz-
beton und tausende Felsanker und Bewehrungsmatten zur Sicherung verbaut. Fiir
diese Anforderungen wurde eine baustelleneigene mobile Betonmischanlage errich-
tet. Neben des Vortriebes der Druckstollen von 3,3 km Lénge musste auch ein
Druckschacht mit einer Lénge von 800m und 42° Neigung mittels Spreng-
vortrieb errichtet werden. Das Druckrohr im Inneren des Schachtes musste
vollflachig und hohlraumfrei eingebettet werden und durfte dabei ausschlieBlich
von der Oberkante des Schachtes befillt werden.

Betonvolumen: ca. 160.000 m*

Auszeichnungsgrund: Ein herausforderndes und auBergewdhnliches Betonprojekt
fiir die Zukunft wurde in Karntens Bergen bei einer Seehthe von 1600 m
unsichtbar verbaut.

Einreichendes Unternehmen: Transmobil Baustofferzeugung GmbH, EinddstraBe 37,
A-8600 Bruck an der Mur

Transporthetonlieferant: Transmobil Baustofferzeugung GmbH, Einddstrafe 37,
A-8600 Bruck an der Mur

Ausfiihrendes Unternehmen: Arge PSKW Reisseck I, Postfach 2, 9813 Mallbriicke
Bauherr: VERBUND Hydro Power GmbH, Europaplatz 2, 1150 Wien

Foto: Rohrdorfer

Foto: Rohrdorfer
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PROJEKT 13: DENKMAL FUR DIE VERFOLGTEN DER
NS-MILITARJUSTIZ (WIEN, BALLHAUSPLATZ)

Kategorie: Sichtbeton & Design

Projektheschreibung, Sonderheiten: Die eindrucksvolle und méchtige
Erscheinung wird durch hichste Betonqualitét unterstrichen. Frost-Tausalz-
Besténdigkeit sowie ein porenarmes, rissfreies und gleichméBiges Erschei-
nungshild waren gefordert. Ein normalgrauer Betonkern hélt die Abbinde-
temperaturen in vertréglicher Hohe und minimiert die Rissbildung. Als Hiille
wurde der farbige Beton konstruiert. Bei allen Betonierschritten wurde
intensiv mit vortemperiertem Wasser gekiihlt. Fiir die geforderte Farbbril-
lanz mussten neue Hochleistungsrezepturen entwickelt werden. Spezielle
chemische Betonzusétze sorgen fiir eine Iéngere Verarbeitungszeit des
Betons und eine geringe Wérmeentwicklung wéhrend der Aushartungsphase
und senken somit die Rissbildung. Bei den Schalungen durften keine
Trennmittel verwendet werden, um madgliche Verférbungen zu vermeiden.

Auszeichnungsgrund: Beton mit auBergewdhnlichen Eigenschaften schafft
ein makelloses Erscheinungshild fiir dieses Denkmal — iiber Generationen!
Einreichendes Unternehmen: Lieferbeton GmbH, LagerstraBe 1-5,

2103 Langenzersdorf

Transportbetonlieferant: Lieferbeton GmbH, LagerstraBe 1-5,
2103 Langenzersdorf

Ausfilhrendes Unternehmen: K2 Dach- und Bau GmbH, Am Kraftwerk 13,
2103 Langenzersdorf

Bauherr: Kunst im offentlichen Raum GmbH, Museumsplatz 1, 1070 Wien
Architekt: Werkraum Ingenieure ZT-GmbH, Mariahilfer Str.115, 1060 Wien

Kiinstler: Olaf Nicolai, Berlin - Kiinstler
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PROJEKT 14: HAUPTBAHNHOF WIEN
Kategorie: Infrastruktur/Offentliche Gestaltung

Projektbeschreibung, Sonderheiten: Der Hauptbahnhof in Wien ist einer der wichtigsten euro-
pdischen Bahnhife. Um einen reibungslosen Ablauf der groBten Baustelle Wiens zu garantieren,
wurde eine mobile, baustelleneigene Betonmischanlage aufgestellt. Eine Mischleistung von bis

2u 180 m® pro Stunde und eine Tagesleistung von 1200 m* wurde gefordert. Eine 45.000 m?
Beton umfassende Bodenplatte wurde als Fundament der Verkehrsstation errichtet. Insgesamt
sind fiir das Projekt Hauptbahnhof Wien 285.000 m° Beton verarbeitet worden. Neben dem
Neubau der eigentlichen Verkehrsstation wurden etliche Briickentragwerke erneuert, saniert bzw.
auch teilweise neu errichtet. Durch die Hohenlage der oberirdischen Bahnsteige mussten die
Gleisanlagen als Tragwerk konzipiert und auf Lager gestellt werden. Hdchste Prioritét wurde
bei der Errichtung des Hauptbahnhofes im Speziellen auf die Verkehrsstation sowie Umwelt-
und Ressourcenschonung gelegt. Die wiederaufbereiteten Abbruchmaterialien wurden vor Ort
wieder zum Einsatz gebracht. Das Projekt Hauptbahnhof Wien beinhaltet auch ein neues Stadt-
viertel fiir Wien — das ,,Sonnwendviertel“. Neben Biirogebduden, etlichen Wohngebéuden und
Einkaufsmdglichkeiten soll das neue Stadtviertel fiir rund 33.000 Menschen als Wohn- und
Arbeitsstétte dienen.

Auszeichnungsgrund: Ein Schliisselprojekt, als pragendes Element fiir ein neues Stadtgebiet
im Herzen von Wien erbaut.

Einreichendes Unternehmen: ARGE Beton Hauptbahnhof Wien, LagerstraBe 1-5, 2103 Langenzersdorf
Transporthetonlieferant: ARGE Beton Hauptbahnhof Wien, LagerstraBe 1-5, 2103 Langenzersdorf
Ausfiihrendes Unternehmen: ARGE Hauptbahnhof Wien BL 01, Sonnwendgasse 21, 1100 Wien

Bauherr: OBB-Infrastruktur AG/GB-Projekte Neu- und Aushau, LaxenburgerstraBe 4/MPA, 1100 Wien

Architekt: ARGE ,Wiener Team“ (Werner Consult - ISP - STOIK - TECTON - PISTECKY) mit dem
Architektenteam Hotz/Hoffmann — Wimmer

Fotos: OBB

PROJEKT 15:
BUROGEBAUDE, DEUTSCHLANDSBERG (STEIERMARK)

Kategorie: Sichtbeton & Design

Projektbeschreibung, Sonderheiten: Von der Firma Tiefbau wurde fiir den
Eigenbedarf ein Biirogebéude errichtet. Das Gebdude wurde eingeschoBig
errichtet und ist fiir eine spatere Aufstockung vorbereitet. Die AuBenwénde
sind als Massivbetonwande in den Firmenfarben (gelb/schwarz) durchgefarbt.

Auszeichnungsgrund: Durchgeférbter Beton in den Firmenfarben des Mieters.

Einreichendes Unternehmen: Westheton Lieferbeton GmbH, HinterleitenstrafBe
75, 8530 Deutschlandsherg

Transportbetonlieferant: Westbeton Lieferbeton GmbH, Hinterleitenstrafe 75,
8530 Deutschlandsberg

Ausfiihrendes Unternehmen: Tiefbau Deutschlandsherg GmbH,
HinterleitenstraBe 77, 8530 Deutschlandsherg

Bauherr: Bauhof Deutschlandsherg GmbH, HinterleitenstraBe 75,
8530 Deutschlandsberg

Architekt: Mohorko-Jehsenko-Pail Bauplanung und Betreuung GmbH,
Hollenegger StraBe 15, 8530 Deutschlandsberg
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Neue Ausgabe des Sicherheitsdatenblattes
flr Transportbeton

SICHERHEITSDATENBLATT
beton I il

T verefurGenerationen

Oberarbeitet ams 31.8. 2015

1

eit Mitte dieses Jahres sind nur noch
die neuen Piktogramme und die
neuen P- und H-Sitze in den Sicher-
heitsdatenblittern zu verwenden. Das altbe-
kannte schwarze ,,X“ auf orangem Hinter-
grund und die R- und S-Sitze haben ausge-
dient. Gemidll EG-Verordnung 1907/2006
(REACH) sowie (EU) Nr. 453/2010 sind fiir
Transportbeton als Piktogramme nun folgen-

de zu verwenden:

GEFAHR

Als Gefahren- und Sicherheitshinweissitze
sind fiir Transportbeton folgende H- und

P-Sitze anzufiihren:

* H318  Verursacht schwere Augenschéden.
*H315  Verursacht Hautreizungen.
*P280  Schutzhandschuhe/Schutzkleidung/

Augenschutz tragen.

* P305+P351+P338+P310
BEI BERUHRUNG MIT DEN AUGEN:
Einige Minuten lang behutsam mit Wasser
ausspiilen. Eventuell vorhandene Kontakt-
linsen nach Moglichkeit entfernen. Weiter
ausspiilen. Sofort Vergiftungsinformations-
zentrale (01/4064343) oder Arzt anrufen.

* P302+P352+P333+P313
BEI BERUHRUNG MIT DER HAUT:

Mit viel Wasser und Seife waschen.

*P102  Darf nicht in die Hiande von
Kindern gelangen.
*P362 Kontaminierte Kleidung ausziehen

und vor erneutem Tragen waschen.

Die nun giiltigen Bestimmungen wurden in
die beiden vom Giiteverband Transportbeton
erstellten Dokumente eingearbeitet. Das
wesentliche Dokument ist das Sicherheitsda-
tenblatt, das den gesetzlichen Bestimmungen
entspricht. Dieses Dokument umfasst 16
Kapitel und wurde auf zwei A4-Seiten kom-
primiert. Es sollte allen gewerblichen
Kunden nachweislich mit dem Hinweis auf
das nun vorliegende aktualisierte Sicher-
heitsdatenblatt iibermittelt werden. Es wird
auch geraten, die gewerblichen Kunden dar-
auf hinzuweisen, dieses neue Sicherheits-
datenblatt an deren Subunternehmer weiter-
zuleiten. Bei Privatkunden sollte das neue
Sicherheitsdatenblatt vor der ersten Uber-
gabe des Transportbetons ebenfalls nach-
weislich libergeben werden.

Zusitzlich zum gesetzlich vorgeschriebe-
nen Sicherheitsdatenblatt wurde auch das
vielfach in Verwendung befindliche Daten-
blatt mit Sicherheits- und Gefahrenhinwei-
sen (das Datenblatt mit dem ,,Miannchen in
Schutzausriistung®) iiberarbeitet. Dieses
Datenblatt ersetzt nicht das Sicherheitsda-
tenblatt, kann aber zusitzlich z.B. auf der

Riickseite des Lieferscheines verwendet

e vetien

25 Andere mogiche Gefahen

werden. Dieses Datenblatt sieht nun so aus:

—W‘
DER SICHERE UMGANG MIT FRISCHEM BETON AM BAU

o Heraen Beachian S bt bitia folgande m#«%
am von
Transportbeton:

ARBEITSHANDSCHUNE
Bags e Arbat
Fir

SEHUNE

Das geognatsin Schumwerk, das Sk boim Baloniersn trgen

i

SCHUTIBRILLE
Hiar dusch cas Tragen sines Schutrtrilie, konnen Sie go-

SOFORTMASSHAHMEN BEI
AUGEN- UND HAUTKONTAKT
Das einige Minuten lang ma
) s(on (Fals moghch mt GEFAHR
Aageragiinasche).
SHIE  Verumacht schwens Auganechicen
Bai m s
Framaiepam im Auge das Auge IS Verurmacht Haursaungen.

‘Zunirale [+43 1 408 43 £3) annfen.

ssapaion. Evertund vorhardens Kortskd.
Wit Frischboton vorunrensgie Kiesdung frmar, rch Wcghchid srtiermnen Wader
maraten. armanm Tragen mdapien. Son VrpRungardornatins-
A o T ‘Paniak (31HDBEIAT] ocer ArE arrdan.

a3

BE| BEROHALUMG MIT DER HAUT:

ENTECRGUNGEINWEISE W vio Hassar und Beda waschen.
Pi0z

erturisnen Beten n Bauschu- gelargen
afbmeieguiniagen geten oder P2 Kostameians Kisdung ausiishen und vor
ipborinal depcnisren, ermatem Tragen waschen.

BCHTUMD: Do Disoriitnd e Bttt AL vt e e
R I S LI L

Das Sicherheitsdatenblatt gemidl EG-Ver-
ordnung 1907/2006 (REACH) sowie (EU)
Nr.453/2010 (2 A4 Seiten) wurde vom Giite-
verband Transportbeton fiir seine Mitglieder
gedruckt und bereits an die Mitgliedsunter-
nehmen verschickt. Die entsprechenden
Firmendaten konnen im dafiir vorgesehenen

Feld eingestempelt werden. .
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Ausblick Aktivitaten 2016

Auch fiir das kommende Jahr 2016 stehen schon zahireiche Themenschwerpunkte fiir den Giiteverband Transportbeton fest:

Fertigstellung der neuen ONORM B 4710-1

Erstellung einer EPD fiir Transportbeton in Osterreich

Fertigstellung der Unterlagen fiir den Sicheren Einsatz von Betonpumpen mit der AUVA
m Forcierung des Lehrberufs Transportbetontechnik

m Vorbereitungen fiir die Betonwerbung 2017

m Unterstiitzung der Mitgliedsunternehmen bei samtlichen Anliegen

DER GUTEVERBAND
TRANSPORTBETON DANKT
SEINEN MITGLIEDERN FUR DIE
TREUE ZUM VERBAND UND FUR
DIE UNTERSTUTZUNG. IM NAMEN ALLER
MITGLIEDSUNTERNEHMEN DANKEN WIR
UNSEREN EHRENAMTLICH TATIGEN
FUNKTIONAREN FUR DEREN EINSATZ

FUR DIE GESAMTE BRANCHE.

WIR WUNSCHEN BESINNLICHE FEIERTAGE
UND VIEL ERFOLG IM JAHR 2016. |

Herausgeber: Giiteverband Transportbeton, Wiedner HauptstraBe 63, 1045 Wien, Tel. 05 90 900-4882. Fiir den Inhalt verantwortlich: DI Christoph Ressler, GVTB. Fotos: GVTB, iStockphoto - Gojal). Layout/DTP: senft & partner, 1020 Wien.
Auflage: 500. Druck: jork printmanagement, 1150 Wien. Blattlinie; Information der Mitglieder des Giiteverbandes Transportbeton iiber Technik, Markie und Branchen. Erscheint zwanglos zweimal pro Jahr.



FALKENSTEINER HOTEL
SCHLADMING ***S
Europaplatz 613

8970 Schladming

Tel.: +43 3687 / 214 911

Fax: +43 3687 / 214 820

E-Mail: schladming@falkensteiner.com

37. Wintertagung 2016 in Schladming/Steiermark

10. — 14. Janner 2016

Sonntag, 10. Janner 2016

FACHPROGRAMM
Montag, 11. Janner 2016

Dienstag, 12. Janner 2016

Mittwoch, 13. Janner 2016

Informationen bei: GUteverband Transportbeton, Wiedner HauptstraBe 63, A-1045 Wien,

E-Mail: office@gvtb.at, Tel.: 05 90 900-4882, Fax: 05 90 900-4881, www.gvtb.at

18:00 Uhr
Hotellobby

anschlieBend

09:00 - 9:40 Uhr

09:45 - 10:30 Uhr

10:35 - 11:30 Uhr

12:30 Uhr
14:00 Uhr
18:30 Uhr

ca. 19:30 Uhr

09:00 - 09:35 Uhr

09:40 - 10:30 Uhr

10:40 - 11:45 Uhr

13:30 Uhr Abfahrt
ca. 19:00 Uhr

anschlieBend

09:00 - 09:30 Uhr

09:35 - 10:45 Uhr

10:50 - 12:00 Uhr

14:00 Uhr
18:30 Uhr
19:00 Uhr

anschlieBend

Cocktailempfang

BegriiBung & Er6ffnung durch Ing. Rudolf MAYER, Vorsitzender der Landesgruppe Wien

Dir. Ing. Peter NEUHOFER, Vorsitzender des Prasidiums, Ing. Anton JAGER, Vorstellung der Hotels
Wiener Heurigenbuffet mit Weinverkostung und Heurigenmusik

Weingut Wieninger, Unterhaltung mit Erich Zib und Michael Perfler

»Wiener Stadtentwicklung und U-Bahn-Bau“
DI Omar AL RAWI/Abg. z. Wiener Landtag und Gemeinderat

»,Beton — unverzichtbar fiir Verkehrsflachen in der Stadt*
SR DI Dr. Peter LUX / Stadtbaudirektion Wien

Erfahrungsaustausch zum Thema ,Arbeitszeitmodelle“

DI Dr. Andreas PFEILER/Fachverband Steine-Keramik (FVSK)

Abg. z. NR Josef MUCHITSCH/gf. Bundesvorsitzender der Gewerkschaft Bau-Holz
Mag. Robert WASSERBACHER/FVSK

Mittagsimbiss und Starkung nach Wiener Art
Preisschnapsen

Abfahrt zum Huttenabend
Busfahrt mit Wanderung (Abfahrt 18:30 Uhr) oder Busfahrt (Abfahrt 19:00 Uhr) zum

Hiittenabend auf der Schafalm/Planai mit dem Lustigen Hermann

»ber Betonpumpgn-FUhrerschein?!“
Mag. Johannes HORLER/Betonlift

sNeue EU-Vergaberichtlinien und die Auswirkungen auf Lieferanten*
Prof. Dr. Michael BREITENFELD/Breitenfeld Rechtsanwalte

Diskussion: ,,Beton - was der alles kann bzw. kénnen soll?!“

DI Dr. Roland TRAVNICEK/Diskussionsleiter, DI Alfred HUNGSBERG/OBB,

DI Albin TONNER/Porr, DI Wolfgang DITTRICH/Strabag, Dkfm. (FH) Hannes EISNER/Asamer,
DI Dr. Johannes HORVATH/Lafarge Holcim

Fiaker Fahrt in der Ramsau/Dachstein mit Einkehr (Rickkehr ca. 17:00 Uhr)

Preisverleihung ,,GVTB-Betonpreis 2015
Siegerehrung Preisschnapsen

Abendessen
»ransportbetontechnik — Lehrlinge braucht die Branche!*
Ing. Hans ANDORFER/Vorsitzender der Lehrabschlussprifungskommission

,»36 Tonnen Gesamtgewicht — so geht’s!“
Vertreter der Firmen: H.Eibinger, Hittmayr, Liebherr, Nestler, Schwing-Stetter

»,Die Wiener Kiiche - Transportprobleme*
Mag. Werner GRUBER/Physiker und Autor

EisstockschieBen - es geht um die Ehre der Landesgruppen!
BegriBungsdrink zum Galaabend

»Es ist nie zu spat ...“
Prof. Dkfm. Thomas SCHAFER-ELMAYER

GALADIN E R begleitet durch die Wiener Damenkapelle ,,Tempo di Valse“

TRANSPORT,

== BETON



